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КОМИСИЈА ЗА РАЗМАТРАЊЕ КОНКУРСНОГ МАТЕРИЈАЛА И ПИСАЊЕ ИЗВJЕШТАЈА ЗА ИЗБОР У НАСТАВНИЧКО ЗВАЊЕ ДОЦЕНТА ЗА УЖУ НАУЧНУ ОБЛАСТ:

ТРАНСПОРТНО ИНЖЕЊЕРСТВО
(Ужа образовна област: Друмски саобраћај и транспорт)
1. Др Крсто ЛИПОВАЦ, редовни професор, ужа научна област: „Превентива и безбедност у саобраћају“, Универзитет у Београду - Саобраћајни факултет, предсједник
2. Др Тихомир ЂУРИЋ, доцент, ужа научна област „Транспортно инжењерство“, ужа образовна област „Друмски саобраћај и транспорт“, Универзитет у Источном Сарајеву - Саобраћајни факултет у Добоју, члан
3. Др Марко СУБОТИЋ, доцент, ужа научна област „Транспортно инжењерство“, ужа образовна област „Друмски саобраћај и транспорт“, Универзитет у Источном Сарајеву - Саобраћајни факултет у Добоју, члан
ВИЈЕЋУ САОБРАЋАЈНОГ ФАКУЛТЕТА У ДОБОЈУ
СЕНАТУ УНИВЕРЗИТЕТА У ИСТОЧНОМ САРАЈЕВУ
ПРЕДМЕТ:
Извјештај Комисије за избор 1 (једног) наставника у звање доцента за ужу научну област „Транспортно инжењерство“ и ужу образовну област “Друмски саобраћај и транспорт“.
Наставно-научно вијеће Саобраћајног факултета у Добоју, на својој 101. редовној сједници, одржаној 25.08.2016. године, донијело је одлуку број ННВ: 101-/16, којом смо именовани у Комисију за припрему извјештаја о пријављеним кандидатима за избор једног наставника у звање доцента, за ужу научну област: „Транспортно инжењерство“ (ужа образовна област „Друмски саобраћај и транспорт“).
На конкурс који је Универзитет у Источном Сарајеву (организациона јединица: Саобраћајни факултет у Добоју) објавио у дневном листу „Глас Српске“, дана 03.08.2016. године, за мјесто наставника са избором у звање доцента, за ужу научну област: „Транспортно инжењерство“ (ужа образовна област „Друмски саобраћај и транспорт“) пријавила су се два кандидата. 
На основу увида у приложену документацију и конкурсни материјал, подносимо сљедећи:

ИЗВЈЕШТАЈ
КОМИСИЈЕ О ПРИЈАВЉЕНИМ КАНДИДАТИМА ЗА ИЗБОР У ЗВАЊЕ
I  ПОДАЦИ О КОНКУРСУ
Конкурс објављен: Дневни лист „Глас Српске“ 03.08.2016. године
Ужа научна област: „Транспортно инжењерство“ (ужа образовна област „Друмски саобраћај и транспорт“)
Назив факултета: Саобраћајни факултет 
Број кандидата који се бирају: 1
Број пријављених кандидата: 2
II  ПОДАЦИ О КАНДИДАТИМА
Кандидат: др Бојан МАРИЋ
1. Основни биографски подаци 
Име, средње име и презиме: Бојан (Вељко) Марић
Датум и мјесто рођења: 15.07.1980. године, Зеница, општина Зеница
Установе у којима је био запослен: Универзитет у Источном Сарајеву, Саобраћајни факултет
Звања/радна мјеста: од 11.10.2008. до данас - Асистент, Виши асистент 

Научна/умјетничка област: Инжењерство и технологија
2. Биографија, дипломе и звања 
Основне студије (студије првог циклуса): 

Назив институције: Факултет техничких наука, Универзитет у Новом Саду 
Област: Машинско инжењерство
Одсјек: Техничка Механика
Смјер: Техничка механика и дизајн
Мјесто и датум завршетка: Нови Сад, 25.09.2006. година
Просјек оцјена: 8.26

Постдипломске студије (студије другог циклуса): 

Назив институције: Саобраћајни Факултет у Добоју, Универзитет у Источном Сарајеву
Смјер: саобраћај, одсјек: Безбједност саобраћаја
Мјесто и датум завршетка: Добој, 15.06.2012. године
Назив магистарске тезе: „Утицај бројачког дисплеја на понашање пјешака на сигналисаним обиљеженим пјешачким прелазима“
Просјек оцјена: 9.75
Докторска дисертација: 

Назив институције: Саобраћајни факултет, Универзитет у Београду 
Мјесто и година завршетка: Београд, 04.06.2016. године
Назив докторске дисертације: „Безбедност саобраћаја у зони пешачких прелаза“
Претходни избори у наставна и научна звања (институција, звање и период): 
- Универзитет у Источном Сарајеву, Саобраћајни факултет, Асистент од 11.10.2008. године
- Универзитет у Источном Сарајеву, Саобраћајни факултет, Виши асистент од  27.09.2012. године
3. Научна / умјетничка дјелатност кандидата 
Радови прије поcљедњег избора
Радови објављени у водећим часописима националног значаја

(1) 
Липовац, К., Марић, Б. и М. Ђерић., (2011). "Употреба сигурносних појасева, предиктори модела понашања возача", Транспортна инфраструктура и транспорт, број 2, УКИ БИХ, Сарајево, ISSN 2232-9676, 41-49.
Радови објављени на међународним научним скуповима штампани у цјелини 
(1)
Марић, Б., Гојковић, П. и Д. Анђелковић., (2009). ‘Интелигентни транспортни систем ЕСП и његова улога у безбједности саобраћаја’, Зборник радова, НОВИ ХОРИЗОНТИ саобраћаја и комуникација, (стр. 49-54), II међународни научни симпозијум, Саобраћајни факултет Добој, Добој. ISBN 978-99955-36-18-3.
(2)
Тешић, М., Нунић, З. и Б. Марић. (2009). ‘Просторно-временска анализа у експертизи саобраћајних незгода’, Зборник радова, НОВИ ХОРИЗОНТИ САОБРАЋАЈА И КОМУНИКАЦИЈА, (стр. 389-394), II међународни научни симпозијум, Саобраћајни факултет Добој, Добој. ISBN 978-99955-36-18-3.
(3)
Марић, Б. и Г. Милошевић., (2011).‘Безбједност дјеце и саобраћајно образовање младих пјешака’, Зборник радова, НОВИ ХОРИЗОНТИ САОБРАЋАЈА И КОМУНИКАЦИЈА 2011, (стр. 198-206), III међународни научни симпозијум, Саобраћајни факултет Добој, Добој. ISBN 978-99955-36-28-2.
(4)
Милошевић, Г., Марић, Б. и З. Нунић., (2011). ‘Побољшање обуке кандидата кроз утицај на разлоге не полагања возачког испита’, Зборник радова, НОВИ ХОРИЗОНТИ САОБРАЋАЈА И КОМУНИКАЦИЈА 2011, (стр. 189-197), III међународни научни симпозијум, Саобраћајни факултет Добој, Добој. ISBN 978-99955-36-28-2.
(5)
Нунић, З., Гојковић, П. и Б. Марић., (2011). ‘Анализа стања техничке исправности моторних возила у Републици Српској’, Зборник радова, НОВИ ХОРИЗОНТИ САОБРАЋАЈА И КОМУНИКАЦИЈА 2011, (стр. 269-274), III међународни научни симпозијум, Саобраћајни факултет Добој, Добој. ISBN 978-99955-36-28-2.
(6)
Марић, Б. и Г. Милошевић., (2012). ‘Истраживање ставова возача почетника о брзини кретања возила’, Зборник радова, БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 241-246), VII међународна конференција, Доњи Милановац. ISBN 978-86-7020-215-3.
(7)
Суботић, М., Марић, Б. и Д. Анђелковић., (2012). ‘Истраживање утицаја лаких теретних возила на сигналисаној раскрсници централне зоне Добоја’, Зборник радова, ТЕС 2012, (стр. 267-271) X међународно саветовање о техникама регулисања саобраћаја, Суботица, ISBN 978-86-7395-300-7.
(8)
Radičević, V., Anđelković, D., Subotić, M. i Marić, B. (2012). ‘Impact of Campaigns on Sustainable Transport Management in Urban Agglomerations’, International Conference on Transport, Civil, Architecture and Environment engineering (ICTCAEE'2012), Dubai (UAE), ISBN 978-93-82242-17-8.
Радови послије посљедњег избора
Радови објављени у часописима међународног значаја
(1) Lipovac, K., Vujanić, M., Marić, B. and M. Nešić., (2013). "Pedestrian Behavior  at Signalized Pedestrian Crossings", Journal of Transportation and Engineering, American Society of Civil Engineers, 139(2), 165-172. (IF2013 = 0,863)
Abstract: The objective of this research was to define eventual differences in models of pedestrian behavior at signalized pedestrian crossings, with and without countdown displays. The outcomes of this work represent a contribution to the harmonization of positions on the effect of a countdown display on pedestrian behavior. Video recordings at two completely similar pedestrian crossings enabled the collection of pedestrian behavior data (crossing at the red light), which included different categories (gender, age, individual/group, and “slow” pedestrians), collected in different conditions (during certain red light intervals and traffic volume). The results of the research showed that a statistically significant larger number of pedestrian offenders occurred at pedestrian crossings without countdown displays rather than at crossings with countdown displays. The presence of a countdown display significantly reduced the number of women offenders in particular. The number of offenders in the first and last four seconds of the pedestrian red light at the pedestrian crossing with a countdown display, differed, in terms of statistical significance, from the number of offenders at the crossing without a countdown display. The countdown display had a positive influence on pedestrians older than 40 years of age, as well as on slow pedestrians.
(2) Lipovac, K., Vujanić, M., Marić, B. and M. Nešić., (2013). "The influence of a pedestrian countdown display on pedestrian behavior at signalized pedestrian crossings", Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour. Volume 20, 121–134. (IF2013 = 1,577)
Abstract: Pedestrian behavior has been a subject of surveys carried out at two signalized pedestrian
crossings, in the city of Doboj (BIH, Republic of Srpska). The analysis is made on the basis of
video recordings, and includes behavior at pedestrian crossings, in various conditions (two
locations, different vehicle flows, with or without a countdown display). The analysis also
includes the distribution of illegal crossings (at the pedestrian red light) of different categories of pedestrians (gender, age), before and after the installation of a pedestrian countdown display, at two different pedestrian crossings. The results of the study have shown
that a countdown display reduces statistically significantly the total number of violators,
regardless of its location and traffic flow. However, this reduction is not the same at various
categories of pedestrians (male, female, elderly, young people). The influence of the display
has been particularly dominant at the pedestrian crossing located outside the centre of the
city, with the smaller intensity of traffic. Children pedestrians do not accept the behavior in
accordance with the countdown display in case of a reduced intensity of traffic, at a pedestrian crossing located in the backstreet. A countdown display does not statistically significantly change the distribution form of the number of offences during the red light for
pedestrians, regardless of the pedestrian environment. However, there is a statistically significant difference in certain intervals (during the first and last 4 s) in the total distribution,
as well as in the categories (female pedestrians, children). A countdown display does not
reduce the overall number of ‘‘slow’’ pedestrians, but the impact on certain categories of
‘‘slow’’ pedestrians (gender/children), as well as on pedestrian violators, per age categories,
varies depending on the location and traffic flow at an intersection.
(3) Marić, B., Subotić, M., D. Anđelković., Drobo, A. i Imamović, A. (2013). ‘Behavior and attitudes about the use of seat belts in Bosnia and Herzegovina’, Technics Technologies Education Management, DRUNPP Sarajevo. Volume 8/Number 4, 1535-1545. (IF2013 = 0,414)
Abstract: Large number of drivers are aware that the seat belt is reducing the risk from serious injuries, although, there are still insecurities among them related to the seat belt efficiency in situations of interaction with the air-bags, situations of speed at which it is most efficient, and fear of entrapment. The goal of this research is determination of level of seat belt usage at the microlocation level, at the town of Doboj, in Bosnia and Herzegovina, using two different methods (self-reported behavior), as well analysis of driver attitudes related to the usage and efficiency of seat belt for given conditions. The statistical analysis of gathered data, using the χ2 test, has been implemented with this purpose. This work also showss the existence of statistically significant difference, between the results gained through the self-reported behavior and intermediate observation. In regard to that, and in relation to the necessary determination of real state at the field, it is possible to choose the method for research. Repressive measures and force are staitistically dominant factors that can influence the increase of level of seat belt usage with perpetrators. On contrary, the dominant factor of safety is predominant with regulators. 

(4) Lipovac, K., Tešić, M., Marić, B. and Đerić, M. (2015). "Self-reported and observed seat belt use - A case study: Bosnia and Herzegovina", Accident Analysis and Prevention, 84,74–82. (IF2015= 2,070)
Abstract: The issue of seat belt use in middle- and low-income countries is strongly evident and has as a resulthigher rates of fatalities and seriously injured on the roads. The first systematic field research of the seatbelt use while driving was carried out in Bosnia and Herzegovina, in 2011–2012. Research methodologyconsisted of two mutually conditioned parts (observation and self-reported behavior). Specific featuresof the methodology used are in the relationship between the observed and interviewed drivers whichenabled the analysis of their observed and self-reported behavior while driving. The logistic regressionmethod was used in this work to make the analysis of the influence of personal human characteristics(gender, age, education, exposure) and vehicles’ characteristics (age) on the observed and self-reporteddriving behavior, from the point of view of seat belt use while driving. The influence of the listed factors ondriving behavior, depending on road type (urban or rural), was given special attention in the analysis. Thepaper shows that certain factors do not have the same impact on driving behavior, in various conditions.Based on results from this study, it will be possible to define certain critical groups of road users and theway in which they must be addressed in order to increase the seat belt wearing rate.
(5) Lipovac, K., Nešić, M., Tešić, M., Ross, A., Tubić, V. and Marić, B. (2016). "A comparative analysis of dangerous locations on the public roads in Serbia", Safety Science, 84, 190–200. (IF2015 = 2,157)
Abstract: The proper identification of dangerous locations is one of the most significant phases of the Black SpotManagement process. Identifying dangerous locations is a complex procedure, as they are not always located only in hazardous road sections. In fact, dangerous locations can be identified in safe sections (those having a low level of objective risk). This comparative analysis includes the results of two studies focusing on identifying hazardous road sections on the state roads in Serbia. The first study is based on field research and interviews of experts according to territorial principles (subjective method). The second study relies on analysis of data related to the history and spatial distribution of road accidents (objective method). The subject of this analysis is focused on results obtained in the analysis of the subjective and objective methods used for identifying dangerous locations. The objective of the comparative analysis is to identify differences between the results of the subjective and objective analyses, as well as to more precisely prioritize dangerous locations on Serbian roads. The comparative analysis has shown that sections with low risk according to the subjective method may include 1 km sections with very high risks, which as a consequence, may lead to incorrect selection of dangerous locations. Additionally, there are sections with a small number of recorded road accidents and a very high subjective risk. Therefore, a reliable list of prioritized dangerous locations is obtained using both methods for identification of dangerous locations and the comparative analysis of their results.

Радови објављени на међународним научним скуповима штампани у цjелини 
(1)
Lipovac, K., Marić, B. i M. Tešić., (2012). ‘Attitudes of drivers as predictors in seat belt use, study of example in Republic of Srpska’, Zbornik radova, ROAD ACCIDENTS PREVENTION 2012, (str. 95-104), 11th International Symposium, Novi Sad, ISBN 978-86-7892-412-5.
Abstract: The attitudes of drivers are important factor that influences their behavior in traffic. The most important results in research undergone in the roads in Republic of Srpska. The attitudes of drivers have been researched by the method of drivers poll – traffic participants (field survey on the road). At the same time, the observation of behavior changes of drivers and passengers related to the seat belt use has also been observed. The parallel analysis of attitudes and behaviors in traffic have been enabled. Based on this research, the conclusions have been made, and they are related to the drivers behavior about the efficiency of seat belt use while driving, and self-reported behavior, related to the following characteristic of drivers: gender, age, experience as a driver, class of vehicle. The hypothesis has also been tested, that the attitudes of drivers represent good predictor in drivers behavior, related to the seat belt use. It has been concluded that certain model of behavior of drivers in traffic (seat belt in use/not in use) can be predicted
(2) 
Marić, B., Tešić, M., Đerić, M. i D. Mićanović., (2012). ‘Campaign results towards increase of seat belt usage in Republic of Srpska - analysis before and after’, Zbornik radova, ROAD ACCIDENTS PREVENTION 2012, (str. 115-123), 11th International Symposium, Novi Sad, ISBN 978-86-7892-412-5.
Abstract: The level of safety belt usage in driving is among the most important indicators in traffic safety. The research has been implemented about the safety belt use by drivers in passengers in the vehiciles whose goal were pointing the current conditiono and effects of implemented one-month long campaign in Republic of Srpska. The results presented (before and after campaign) have been gained on the basis of information gathered by the immediate observing in the field, which gives very good and real image of current level of degree of safety belt usage and real effect of implemented campaign in Republic of Srpska. The safety belt use has been analysed in relation to the vlehicle class, passenger gender, participation, age, road type and location. 
(3) 
Марић, Б., Тешић, М. и Ђерић, М., (2013). Вишесекторски приступ побољшању безбједности саобраћаја на локалном нивоу - модел и примјери, Зборник радова, БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 271-276), VIII међународна конференција, Ваљево. ISBN 978-86-7020-244-3.
Резиме: Проблем безбједности саобраћаја на локалном нивоу је један од кључних фактора на коме је потребно радити у оквиру спровођења Глобалног палана Декаде акција за безбједност саобраћаја на путевима (2011-2020). Став Свјетске здравствене организације је да је рјешење проблема безбједности саобраћаја у вишесекторском приступу. У овом раду представљен је модел стратегије проактивних партнерстава (ППС), који се може користити за рјешавање проблема безбједности саобраћаја у локалним заједницама. У раду су приказани и карактеристични примјери добре праксе када је у питању побољшање безбједности саобраћаја у градовима, локалним заједницама, регијама...   
(4) 
Марић, Б. и Ђурић, Т., (2013). Индикатори безбједности саобраћаја - степен употребе сигурносног појаса на подручју Бихаћа. Зборник радова, МОБИЛНОСТ И СИГУРНОСТ ЦЕСТОВНОГ ПРОМЕТА, IV међународно савјетовање, Влашић, БИХ. ISSN 2232-8807.
Резиме: За разлику од ранијег периода у ком се на основу измјерених последица саобраћајних незгода одређивао ниво безбједности саобраћаја, данас се у развијеним земљама све више тежи проналажењу одређених индикатора безбједности саобраћаја. Сходно томе, предмет истраживања у овом раду био је степен употребе сигурносног појаса током вожње, као један од основних индикатора. У раду су приказани резултати истраживања степена употребе сигурносног појаса (возач и путници у возилу) током вожње на подручју Бихаћа. Резултати су недвосмислено показали да је степен употребе сигурносног појаса неприхватљиво низак, без обзира на корисника возила (возач, путник). Поред тога, у раду је показано како фактори (корисник возила, пол, локација, животно доба, класа, старост возила, образовање...) утичу на степен употребе сигурносног појаса.
(5)
Липовац, К., Вујанић, М., Марић, Б. и Тешић, М. (2013). Мапирање ризика по општинама у Републици Српској. Зборник радова, БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, II Стручни семинар са међународним учешћем, Министарство саобраћаја и веза, Агенција за безбједност саобраћаја, Бањалука. ISBN 978-99938-615-3-9.

Резиме: Константно праћење и анализа стања безбједности друмског саобраћаја су основни предуслов за квалитетно предузимање управљачких мјера и акција чији је циљ побољшање нивоа безбједности саобраћаја на путевима. У овом раду је методом мапирања ризика страдања по општинама у Републици Српској приказано стање безбједности саобраћаја у претходне двије године (2011. и 2012.). Све саобраћајне незгоде су помоћу пондера (1, 13 и 99) сведене на саобраћајне незгоде са лаким тјелесним повредама и на основу тако добијених резултата урађене су мапе ризика страдања (јавни и саобраћајни ризик) по јединицама локалне самоуправе у Републици Српској. Добијени резултати омогућавају научној и стручној јавности међусобно поређење и увид у рад одговорних субјеката надлежних за безбједност саобраћаја на подручју цијеле Републике Српске.
(6) Марић, Б., Жигић, Ј. и Ђурић, Т. (2013). Анализа безбједности саобраћаја на подручју ЦЈБ Добој. Зборник радова, БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, II Стручни семинар са међународним учешћем, Министарство саобраћаја и веза, Агенција за безбједност саобраћаја, Бањалука. ISBN 978-99938-615-3-9.

Резиме: Мапирање ризика у саобраћају је један од најефикаснијих начина приказивања стања безбједности саобраћаја на одређеном простору. У овом раду приказани су резултати, тј. поређење пондерисаног јавног и саобраћајног ризика за првих осам мјесеци у претходне три године на подручју центра јавне безбједности Добој. За разлику од укупних резултата за појединачне ЦЈБ, у овом случају конкретно за ЦЈБ Добој, гдје је приказано да постоји тенденција константног смањивања последица саобраћајних незгода, ако се погледају појединачни резултати по општинама у неким случајевима је стварна ситуација другачија. Резултати овог рада могу допринијети управо томе да се изврши поређење између појединих општина, још побољша рад на подизању нивоа безбједности саобраћаја у свим локалним заједницама и посебно усмјере одређене мјере дјеловања према оним општинама код којих је изражен проблем безбједности саобраћаја.

(7)
Марић, Б., Пешић, Д. и Антић, Б. (2013). Мапирање ризика на подручју ЦЈБ Добој. Зборник радова, НОВИ ХОРИЗОНТИ САОБРАЋАЈА И КОМУНИКАЦИЈА, IV међународни научни симпозијум, Саобраћајни факултет Добој, Добој. ISBN 978-99955-36-45-9.

Резиме: Основни предуслов за управљање безбједношћу саобраћаја је квалитетно сагледати тренутно стање на регији, општини, дионици пута... Један од најефикаснијих метода за сагледавање тренутног стања безбједности саобраћаја је мапирање ризика на посматраном подручју. Мапирањем ризика у Републици Српској, на нивоу центара јавне безбједности, цјб Добој је препознат као изузетно небезбједан. Резултати овог рада представљају стање безбједности саобраћаја у претходне двије године (2011. и 2012.) на подручју цјб Добој. У раду су препознате општине са највећим и најмањим ризиком у саобраћају. Резултати рада треба да представе јавности стање безбједности саобраћаја по појединим општинама, омогуће међусобно поређење ризика у истим и дају препоруке за усвајање примјера добре праксе од оних локалних заједница које су у врху по питању
безбједности на путевима.
(8)
Нешић, М., Росић, М. и Марић, Б. (2014). Индикатори безбедности саобраћаја који се односе на пешаке у урбаним срединама - студија случаја на територији града Београда, Зборник радова, БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 131-136), IX међународна конференција, Зајечар.  ISBN 978-86-7020-275-7.
Резиме: Савремени концепт управљања безбедношћу саобраћаја подразумева предузимање одговарајућих мера пре настанка саобраћајне незгоде. Индикатори безбедности саобраћаја, као мерило ризика од саобраћајних незгода представљају основу за утврђивање постојећег стања и тако имају значајну улогу у управљању безбедношћу саобраћаја. Наиме, повећање или смањење вредности одређеног индикатора безбедности саобраћаја указује на промену ризика од саобраћајних незгода, чији су узроци везани за одабрани индикатор. Међу индикаторима који се односе на понашање учесника у саобраћају често се највећа пажња поклања понашању возача као учесника у саобраћају (брзина кретања, вожња под дејством алкохола, употреба заштитних система и сл.), док се утицај пешака као учесника у саобраћају најчешће занемарује. У раду је предложена методологија истраживања за два индикатора безбедности саобраћаја: индикатор који узима у обзир однос пешака и возача (% проценат пропуштања пешака на пешачком прелазу који није регулисан семафором) и индикатор који узима у обзир понашање пешака на раскрсницама или пешачким прелазима регулисаним семафорима (% проценат пешака који прелази улицу на црвено светло за пешаке на семафору).Вредност поменутих индикатора израчуната је на основу података са две различите локације за сваки од индикатора на територији града Београда и резултати тог истраживања су приказани у раду.
(9)
Ђерић, М., Марић, Б. и Андрић, З. (2014). Значај праћења индикатора безбједности саобраћаја - брзина кретања возила, Зборник радова, БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 191-196), IX међународна конференција, Зајечар. ISBN 978-86-7020-275-7.
Резиме: Област безбједности саобраћаја, као сложен систем у коме дјелују бројни субјекти, потребно је стално кроз предузимање различитих мјера и активности унапређивати. Да би се унаприједио рад у области безбједности саобраћаја, потребно је успоставити процес мјерења (снимања) и сталног праћења индикатора безбједности саобраћаја (ИБС). При томе је потребно утврдити ИБС-е за најважније субјекте безбједности саобраћаја, а у циљу мјерења ефикасности рада тих субјеката. Постоји велики број потенцијалних ИБС-а, међутим сви они нису подједнако значајни. У том контексту приликом избора индикатора који ће се пратити, неопходно је водити рачуна и о проблемима безбједности саобраћаја који су карактеристични за одређену локалну заједницу. Индикатор безбједности саобраћаја који је широко распрострањен јесте брзина кретања возила. Један од изазова за субјекте безбједности саобраћаја је како односно на који начин утицати на брзину кретања возила. Наиме, истраживачки радови показују везу између брзине кретања возила и настанка саобраћајних незгода. Стога, овај рад има за циљ да покаже да је „брзина кретања возила“ најважнији индикатор безбједности саобраћаја, те да периодично мјерење (снимање), праћење и оцјењивање овог индикатора, те планирање и предузимање одговарајућих мјера и активности од стране субјеката доприноси достизању дефинисаних циљева безбједности саобраћаја, односно смањењу броја саобраћајних незгода на путевима, броја смртно настрадалих и повријеђених лицa. 
(10)
Марић, Б., Тешић, М. и Ђерић, М., (2014). Мапирање ризика на подручју Републике Српске (2011-2013), БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 233-238), IX међународна конференција, Зајечар. ISBN 978-86-7020-275-7.

Резиме: Утврђивање тренутног стања, константно праћење, анализа и међусобно поређење стања безбједности саобраћаја у локалним заједницама основни су предуслови за управљање безбједношћу саобраћаја. Један од најефикаснијих алата за приказ и поређење стања безбједности саобраћаја на нивоу локалне заједнице или неке регије је мапирање ризика у саобраћају. У овом раду је мапирањем пондерисаних (јавног и саобраћајног) ризика по општинама приказано стање безбједности саобраћаја  у претходне три године на подручју Републике Српске. Резултати рада омогућавају научној и стручној јавности сагледавање стања безбједности саобраћаја по општинама за протекле три године, не улазећи у питање одговорности за чињенично стање. 

(11)
Vujanić, M., Tešić, M., Marić, B. i Đerić, M. (2014). Measurement road safety performance indicators (SPI`s) in function of making road infrastructure rehabilitation projects, INTERNATIONAL CONFERENCE TRANSPORT SAFETY PERFORMANCE INDICATORS, (str. 171-178), Proceedings, Agencija za bezbednost saobraćaja Republike Srbije, Beograd.

Abstract: The contemporary approach related to the improvement in traffic safety on the roads also includes setting up the current condition of traffic safety system, based on the system indicator analysis, namely the causes which represent the reason for the traffic accident occurrence. The traffic safety indicators are representing the connection between the strategies, action plans and traffic accidents (costs, number of casualties). Therefore, we have included the proposal for traffic safety indicators which are measuring the quality of road network, taken from the aspect of traffic safety. The measurement results for these indicators should give the real picture of current road network safety condition and the level which enables the safe participation for the traffic participants or road users, respectively, to which extent is the road network prepared to “forgive” to the road user, if they make a mistake. However, the measurement results are used as input data during the project planning, for the projects of rehabilitation of road network and the traffic infrastructure. Actually, the measurement results for these indicators are precisely determining direction of preventive and future measures for safety improvements of the road network. The aim of this paper is promoting and presentation of safety performance indicators of road network that is an unavoidable factor in traffic safety.
(12)
Марић, Б., Шмитран, Г., Тешић, М. и Средић, З. (2014). Мапирање саобраћајног ризика на подручју Републике Српске - по центрима јавне безбједности и полицијским станицама за безбједност саобраћаја, БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 1-8), III међународна конференција, Бањалука. ISBN 978-99976-618-2-1. 

Резиме: Утврђивање постојећег, тј. тренутног стања нивоа безбједности саобраћаја је један од основних предуслова за квалитетно праћење и управљање у овој области. Мапирање ризика је један од најефикаснијих алата који служи у ову сврху и омогућава јасан визуелни приказ и поређење добијених резултата. У овом раду представљени су резултати мапирања по центрима јавне безбједности и по полицијским станицама за безбједност саобраћаја и три полицијске станице опште надлежности Републике Српске. У раду је анализиран саобраћајни ризик израчунат према два критеријума (пондерисани број саобраћајних незгода и пондерисани број посљедица саобраћајних незгода). Резултати овог рада омогућују увид у тренутно стање безбједности саобраћаја по ЦЈБ и по полицијским станицама за БС, али и међусобно поређење њиховог рада. Приказани резултати ће додатно стимулисати одговорне за стање БС на подручју у њиховој надлежности на међусобно такмичење с циљем да се сустигну и престигну они најбољи.    

(13)
Марић, Б., Давидовић, С. и Тешић, М. (2014). Понашање пјешака прије и након постављања бројачког дисплеја - студија случаја у центру града Бањалука, БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 205-208), III међународна конференција, Бањалука. ISBN 978-99976-618-2-1. 

Резиме: Традиционални приступ безбједности саобраћаја све више се замјењује новим „хуманијим“ приступом, који подразумјева праћење индикатора безбједности саобраћаја (ИБС). Један од основних индикатора везаних за рањиве учеснике у саобраћају, у овом случају пјешаке је прелазак коловоза током црвеног свјетла на семафору. Генерално, да би се повећала безбједност пјешака потребно је њихово понашање прилагодити саобраћајној инфраструктури и обрнуто. Сходно томе у овом раду је истраживан утицај бројачког дисплеја за пјешаке на њихово понашање приликом преласка 4-трачног коловоза у центру града Бањалука. Резутати рада су допринос сагледавању ефекта утицаја бројачког дисплеја на понашање пјешака. У раду су дати резултати прије и послије постављања бројачког дисплеја на обиљеженом пјешачком прелазу (прелазак пјешака на црвеno, u zavisnosti od starosnog doba, tokom različitih intervala trajanja crvenog svjetla za pješake).
(14)
Ђерић, М., Тешић, М. и Марић, Б. (2014). Оспособљавање, организација и начин полагања испита за возача моторних возила - примјер Босне и Херцеговине и Шведске, БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 41-51), III међународна конференција, Бањалука. ISBN 978-99976-618-2-1. 

Резиме: Оспособљавање кандидата за возаче моторних возила је дјелатност од посебног друштвеног значаја. Као резултат успјешно завршеног процеса оспособљавања кандидат приступа полагању испита за возача моторних возила. Веома је значајно да се ради о квалитетном систему способљавања, како би имали за резултат возаче који су изградили исправне ставове о безбједности саобраћаја. Организација и начин полагања испита за возача моторних возила треба да створи услове који ће омогућити квалитетну, стручну и професионалну провјеру знања кандидата. У овом раду, на примјеру Босне и Херцеговине и Шведске приказан је систем оспособљавања, организације и начина полагања испита кандидата за возаче моторних возила. Описане су разлике између система у Босни и Херцеговини и Шведској, са приједлогом унапређења постојећег стања у Босни и Херцеговини на примјеру Шведске.

(15)
Đerić, M., Tešić, M., Andrić, Z. i Marić, B. (2014). Importance of road safety performance indicators for the elaboration of strategic documents at the level of local community, ROAD SAFETY STRATEGIC MANAGEMENT, international conference, Berane.
(16)
Тешић, М., Шмитран, Г., Марић, Б. и Средић, З. (2015). Просторна расподела саобраћајних незгода - студија примера: Република Српска. X Међународна конференција „БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ“. Крагујевац, 22.-25. април, Србија, стр. 59-69, Књига 1. ISBN 978-86-7020-316-7.

Резиме: Један од најважнијих елемената за успешно управљање безбедношћу на путевима јесте познавање постојећег стања. Да би се обезбедило континуирано праћење стања у безбедности на путевима, потребно је дефинисати и формирати функционалне националне и локалне базе података о саобраћајним незгодама. Са аспекта значаја и употребљивости, локалне базе података су много потребније и корисније за унапређење постојећег стања безбедности на путевима. Квалитетна електронска база података о саобраћајним незгодама је основ за дефинисање и одабир квалитетних мера за побољшање стања безбедности на путевима. Приликом унапређења базе података о саобраћајним незгодама, потребно је омогућити приступ бази, свим субјектима система безбедности саобраћаја, како би континуирано ажурирали податке. Основни циљ рада јесте приказ електронске базе података која ће поједноставити израду локалних база података о саобраћајним незгодама кроз просторни приказ саобраћајних незгода.

(17)
Ђерић, М., Марић, Б. и Андрић, З. (2015). Индикатори безбједности саобраћаја за путну мрежу-примјер мјерења појединих индикатора. X Међународна конференција „БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ“. Крагујевац, 22.-25. април, Србија, стр. 1-8, Књига 2. ISBN 978-86-7020-316-7.
Резиме: Путна мрежа, односно путеви представљају значајне ресурсе и најважније јавне инвестиције једне земље. Свака саобраћајна дионица има двоструки задатак, да обезбиједи ефикасно саобраћајно повезивање и у исто вријеме омогући приступачност до локација у непосредном окружењу пута. Ови задаци су контрадикторни, те је потребно рационално уравнотежење истих. Наиме, достизање захтијеване ефикасности и очување безбједности у саобраћајном току има за посљедицу већу контролу приступа, а супротно повећан број приступа по километру пута негативно утиче на безбједност учесника и смањење самог капацитета пута. Густина приступа за ванградску путну мрежу односно број приступа по километру пута је један од индикатора безбједности саобраћаја који мјери квалитет ванградске путне мреже са аспекта безбједности саобраћаја. У складу са наведеним дат је примјер мјерења индикатора безбједности саобраћаја „густина приступа за ванградску путну мрежу односно број приступа по километру пута“, на саобраћајним дионицама на два магистрална правца у Републици Српској, и то: на дионици „Хан Дервента-Мокро“ на магистралном путу М19 и на дионици “Добој-Шешлије“ на магистралном путу М17. Резултати мјерења овог индикатора треба да дају реалну слику постојећег стања безбједности путне мреже на саобраћајним дионицама које су биле предмет мјерења и колико исте омогућавају безбједно кретање учесника у саобраћају. Циљ рада јесте промовисање и приказ мјерења једног од индикатора путне мреже „густина приступа за ванградску путну мрежу односно број приступа по километру пута“, која представља незаобилазан фактор безбједности саобраћаја.

(18)
Тешић, М., Шмитран, Г., Марић, Б. и Ћулум, Д. (2015). Просторна расподела саобраћајних незгода - Република Српска. БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 25-31), IV међународна конференција, Бањалука. ISBN 978-99976-618-5-2.
Резиме: Један од најважнијих елемената за успешно управљање безбедношћу на путевима јесте познавање постојећег стања. Да би се обезбедило континуирано праћење стања у безбедности на путевима, потребно је дефинисати и формирати функционалне националне и локалне базе података о саобраћајним незгодама. Са аспекта значаја и употребљивости, локалне базе података су много потребније и корисније за унапређење постојећег стања безбедности на путевима. Квалитетна електронска база података о саобраћајним незгодама је основ за дефинисање и одабир квалитетних мера за побољшање стања безбедности на путевима. Приликом унапређења базе података о саобраћајним незгодама, потребно је омогућити приступ бази, свим субјектима система безбедности саобраћаја, како би континуирано ажурирали податке. Основни циљ рада јесте приказ електронске базе података која ће поједноставити израду локалних база података о саобраћајним незгодама кроз просторни приказ саобраћајних незгода. 
(19)
Ђерић, М., Тешић, М., Шмитран, Г., и Марић, Б. (2015). Просторна расподјела саобраћајних незгода на подручју Републике Српске са учешћем бициклиста и мотоциклиста. БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 77-85), IV међународна конференција, Бањалука. ISBN 978-99976-618-5-2
Резиме: Безбједност бициклиста и мотоциклиста у саобраћају посљедњих година добија све више на значају. Повећање броја бициклиста и мотоциклиста у саобраћају са једне стране, а учесталост и тежина страдања истих у саобраћајним незгодама са друге стране, указује на сложеност и тежину овог проблема. Узимајући у обзир тежину и сложеност проблема, у овом раду је урађена просторна расподјела саобраћајних незгода на подручју Републике Српске (по Центрима Јавне Безбједности), са учешћем бициклиста и мотоциклиста. Резултати рада ће омогућити научној и стручној јавности сагледавање стања безбједности саобраћаја на подручју Републике Српске са аспекта учешћа бициклиста и мотоциклиста у саобраћајним незгодама, при томе не улазећи у питање одговорности са аспекта чињеничног стања. 

(20)
Марић, Б., Шмитран, Г., Тешић, М. и Ђерић, М. (2015). Безбједност пјешака на путевима Републике Српске. БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ, (стр. 87-94), IV међународна конференција, Бањалука. ISBN 978-99976-618-5-2.

Резиме: Од 10 до 50% погинулих у саобраћајним незгодама представљају рањиви учесници у саобраћају. У овом раду су аутори покушали указати на проблем безбједности пјешака на путевима у Републици Српској. На основу доступних података о броју погинулих пјешака у саобраћају за период (2008 – 2014) анализирана су два параметра (проценат погинулих пјешака у односу на укупан број погинулих и број погинулих пјешака на 100000 регистрованих возила). Добијени резултати у раду су упоређени са стањем у земљама из окружења, али и оним високоразвијеним земљама које одавно управљају безбједношћу саобраћаја. Циљ рада је био да се утврди стање безбједности пјешака у саобраћају и упореди са најбољима у овој области, како би указали на проблем небезбједности рањивих учесника у саобраћају у Републици Српској.

(21)
Marić, B., Šmitran, G., Tešić, M. and Sredić, Z. (2015). Mapping the traffic risk in the Republic of Srpska (2014) - Comparison of police stations responsible for road safety. ROAD SAFETY IN LOCAL COMMUNITY, (pp 11-20), X International Conference, Kragujevac. ISBN 978-86-7020-342-6.

Резиме: Мапирање ризика је један од најефикаснијих алата за утврђивање тренутног стања безбједности саобраћаја на одређеном простору. Резултати добијени мапирањем веома су погодни за међусобно поређење нивоа безбједности саобраћаја (ризика), по локалним заједницама, полицијским станицама за безбједност саобраћаја и Центрима јавне безбједности у Републици Српској. Међутим, да би мапирање било што реалније потребно га је даље усавршавати и прилагођавати специфичностима посматраног подручја (радити на проналаску оптималног начина израчунавања саобраћајног ризика). У овом раду су саобраћајне незгоде и њихове штетне последице помоћу одређених пондера сведене на на исту јединицу (саобраћајне незгоде са материјалном штетом и лакше тјелесне повреде), респективно. Саобраћајни ризици рачунати су у односу на број регистрованих возила и просјечан годишњи дневни саобраћај (регионални, магистрални, пут резевисан за саобраћај моторних возила и аутопут). Резултати рада даће увид у стање безбједности саобраћаја по надлежностима полицијских станица за БС у Републици Српској. 
(22)
Ђерић, М., Тешић, М., Марић, Б. и Андрић, З. (2016). Трансфер знања и искустава у функцији јачања професије у безбједности саобраћаја. XI Међународна конференција „БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЛОКАЛНОЈ ЗАЈЕДНИЦИ“. Врњачка Бања, 13.-16. април, Србија, стр. 131-140, Књига 1. ISBN 978-86-7020-345-7.

Резиме: Развој безбjедности саобраћаја мора бити заснован на научним и стручним принципима, како би мјере и активности биле ефикасније и дугорочније. Научно-образовне институције врше преношење и промоцију најновијих знања и искустава у области безбједности саобраћаја на националном и локалном нивоу. Трансфер знања на националном нивоу обезбеђује се кроз међусобну сарадњу факултета и института, заједнички наступ у међународним и домаћим пројектима и организовање научно-стручних конференција. Трансфер знања кроз вертикалну координацију субјекaта обезбеђује се кроз радионице, тематске округле столове и трибине. Научно-образовне установе квалитетним трансфером знања обезбеђују покретачку снагу за схватање важности проблема безбjедности саобраћаја усмјерену на политичку јавност, учеснике у саобраћају и најширу јавност. На крају, такав системски приступ обезбеђује јачање професије на свим нивоима. У складу са наведеним овај рад има за циљ да покаже улогу и значај трансфера знања и искустава у области безбједности саобраћаја на примjеру Србије, а у функцији јачања професије у безбједности саобраћаја.

Радови објављени на скуповима националног значаја штампани у цjелини 
(1)
Марић, Б. (2012). ‘Утицај бројачког дисплеја на понашање пјешака’, Зборник радова, САОБРАЋАЈНИЦЕ И ОПТИМИЗАЦИЈА ТРАНСПОРТА, (стр. 177-183), Научно-стручни скуп, Добој. ISBN 978-99955-36-33-6.
Резиме: У научним круговима још не постоји јасно дефинисан и коначно усаглашен став о утицају бројачких дисплеја на понашање пјешака. Сходно томе, циљ истраживања је дефинисање евентуалних разлика у моделима понашања пјешака на сигналисаним обиљеженим пјешачким прелазима, са и без бројачког дисплеја за пјешаке у ужем центру града Добоја у БИХ. Резултати рада су допринос усаглашавању ставова о утицају бројачког дисплеја на понашање пјешака. Видео снимањем на два по свему слична пјешачка прелаза прикупљени су, а касније анализирани и међусобно упоређени подаци о понашању пјешака (прелазак током црвеног свјетла) различитих категорија (пол, старосно доба) и у различитим условима (током одређених интервала црвеног свјетла). Резултати истраживања показали су да је статистички значајно већи број пјешака прекршилаца на прелазу без бројачког дисплеја, него на прелазу са њим. Број пјешака прекршилаца се након постављања дисплеја са бројачем, статистички значајно разликује током три посматрана интервала црвеног свјетла за пјешаке (почетне 4s, средишњи интервал и посљедње 4s трајања црвеног свјетла за пјешаке). COST/BENEFIT анализом, потврђена је друштвено-економска оправданост постављања бројачких дисплеја за пјешаке на пјешачким прелазима у Добоју.

(2)
Марић, Б. (2012). ‘Управљање црним тачкама на путевима - преглед методологија идентификације’, Зборник радова, САОБРАЋАЈНИЦЕ И ОПТИМИЗАЦИЈА ТРАНСПОРТА, (стр. 253-257), Научно-стручни скуп, Добој. ISBN 978-99955-36-33-6.
Резиме: Системско праћење саобраћајних незгода и унапређење безбједности на путевима спроводи се помоћу различитих савремених процедура (мапирање ризика, управљање црним тачкама, провјера безбједности путева...). У овом раду описана је процедура управљања црним тачкама на путевима, тј. дат је преглед методологија идентификације опасних дионица пута и црних тачака у земљама које управљају безбједношћу саобраћаја. У Републици Српској (БИХ) још увијек не постоји утврђена методологија идентификације црних тачака на путевима. Сходно томе циљ овог рада је да се у оквиру успостављања заштитног система на путевима Републике Српске, скрене пажња одговорних субјеката на проблем опасних дионица на путевима и да се по узору на добру праксу и искуства развијених земаља утврди оптимална методологија идентификације црних тачака. 
(3)
Шљука, М., Марић, Б. и Д. Ђураш., (2012). ‘Употреба сигурносних појасева на подручју града Бијељине’, Зборник радова, САОБРАЋАЈНИЦЕ И ОПТИМИЗАЦИЈА ТРАНСПОРТА, (стр. 341-347), Научно-стручни скуп, Добој. ISBN 978-99955-36-33-6.
Резиме: Употреба сигурносног појаса је један од најважнијих индикатора безбједности саобраћаја, и као такав од изузетног је значаја подићи стопу његове употребе код возача и путника у возилу на што виши ниво. У смислу тога спроведено је истраживање под називом: „Понашање и ставови возача о прихватању и употреби сигурносних појасева у аутомобилу на подручју Републике Српске“. Истраживање је обухватило свих пет ЦЈБ (Бања Лука, Добој, Бијељина, Источно Сарајево и Требиње). У овом раду су дати најзначајнији резултати истраживања (опажања) на подручју ЦЈБ Бијељина. Истраживање је обављено у двије фазе, прва у фебруару, а након спроведене кампање, друга у мају 2012. године. Добијени резултати говоре да је употреба сигурносног појаса (возач, сувозач, путник на задњем сједишту, дјеца) на подручју Бијељине знатно испод просјека у развијеним земљама.

(4)
Тешић, М., Марић, Б. и М. Ђерић., (2012). ‘Значај и мјерење индикатора безбједности саобраћаја у Републици Српској’, УЛОГА ЛОКАЛНЕ ЗАЈЕДНИЦЕ У БЕЗБЈЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА, Стручни семинар, Агенција за безбједност саобраћаја, Бањалука.
Резиме: Традиционални начин праћења и оцјењивања стања безбједности саобраћаја темељи се искључиво на подацима о саобраћајним незгодама и последицама саобраћајних незгода. Из тог разлога, овај приступ није хуман. Узгред, потребно је прво да се догоди саобраћајна незгода, а тек онда да се анализира узрок исте и сл. То више није циљ и није популарно у свијету. Наиме, тежи се успоставити систем периодичног праћења узрoка саобраћајних незгода. То се постиже континуираним радом на мјерењу и анализи индикатора безбједности саобраћаја. Овај приступ је знатно хуманији јер не „чека“ да се догоди саобраћајна незгода, него тежи да је „предухитри“. Стога, у раду је описан савремени приступ, дефинисани примарни индикатори, које би требало пратити на нивоу сваке локалне заједнице. Приказани су резултати мјерења једног од индикатора безбједности саобраћаја, а који се тиче употребе сигурносног појаса током вожње. Истраживање наведеног индикатора је спроведено у Републици Српској у свих пет центара јавне безбједности. Неопходно је да локална заједница успостави процес периодичног снимања одабраних индикатора, како би могла пратити и оцјењивати рад појединих субјеката у кључним областима и да планира и усмјерава спровођење оптималних контрамјера, у циљу достизања дефинисаних циљева безбједности сaoбраћаја.
(5)
Марић, Б. и Гојковић, П., (2013). Програми и модел управљања безбједношћу саобраћаја на локалном нивоу. Зборник радова (електронско издање), БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА, Научно-стручна конференција, Саобраћајни факултет Добој, Добој.
Резиме: Проблем безбједности саобраћаја на локалном нивоу је један од кључних фактора на коме је потребно радити у оквиру спровођења Глобалног плана Декаде акција за безбједност саобраћаја на путевима (2011-2020). Став Свјетске здравствене организације је да је рјешење проблема безбједности саобраћаја у вишесекторском приступу. У раду је дат осврт на тренутно стање у Републици Српској по питању доношења најважнијих докумената и формирања институционалних капацитета из области безбједности саобраћаја на путевима. Сходно томе, представљени су различити програми безбједности саобраћаја (примјери добре праксе) и предложен је модел управљања на локалном нивоу, који је уз одређене корекције примјенљив у било којој локалној заједници, регији... 
(6)
Ђерић, М., Тешић, М., Шмитран, Г., и Марић, Б. (2015). Просторна расподјела саобраћајних незгода на подручју Републике Српске са учешћем бициклиста. БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА, (стр. 25-33), Научно-стручна конференција, Саобраћајни факултет Добој. ISBN 978-99955-36-56-5.
Резиме: Безбједност бициклиста у саобраћају посљедњих година добија све више на значају. Повећање броја бициклиста у саобраћају са једне стране, а учесталост и тежина страдања истих у саобраћајним незгодама са друге стране, указује на сложеност и тежину овог проблема. Узимајући у обзир тежину и сложеност проблема у овом раду је приказана просторна расподјела саобраћајних незгода на подручју Републике Српске, по ЦЈБ, са учешћем бициклиста. Резултати рада ће омогућити научној и стручној јавности увид у тренутно стања безбједности саобраћаја по ЦЈБ са аспекта учешћа бициклиста у саобраћајним незгодама, при томе не улазећи у питање одговорност са аспекта чињеничног стања. 

(7) 
Марић, Б., Шмитран, Г., Тешић, М., Ђерић, М. и Ћулум Д. (2015). Проблем безбједности пјешака на путевима Републике Српске и приједлог приступа његовом рјешавању. БЕЗБЈЕДНОСТ САОБРАЋАЈА, (стр. 18-25), Научно-стручна конференција, Саобраћајни факултет Добој. ISBN 978-99955-36-56-5.

Резиме: Од 10 до 50% погинулих у саобраћајним незгодама представљају рањиви учесници у саобраћају. У овом раду су аутори покушали указати на проблем безбједности пјешака на путевима у Републици Српској. На основу доступних података о броју погинулих пјешака у саобраћају за период (2008 – 2014) анализирана су два параметра (проценат погинулих пјешака у односу на укупан број погинулих и број погинулих пјешака на 100000 регистрованих возила). Добијени резултати у раду су упоређени са стањем у земљама из окружења, али и оним високоразвијеним земљама које одавно управљају безбједносшћу саобраћаја. Циљ рада је био да се утврди стање безбједности пјешака у саобраћају и упореди са најбољима у овој области, како би указали на проблем небезбједности рањивих учесника у саобраћају у Републици Српској.

4. Образовна дјелатност кандидата
У периоду од 27.05.2008.÷10.10.2008. године Бојан Марић радио је као стручни сарадник у предузећу за инжењеринг, консалтинг, пројектовање и изградњу „СЕТ” д.о.о. у Шапцу. Од 11.10.2008. године запослен је на радном мјесту Асистент на Саобраћајном факултету у Добоју на предметима „Динамика шинских возила“, и „Вертикални транспорт“. Сљедеће године распоређен је на предмете „Механика“ и „Технички елементи” које и данас предаје као Виши асистент.

Кандидат Бојан Марић поред наставе, активно од 2008. године учествује у акртивностима и раду са студентима, као што су консултације, помоћ при изради семинарских и дипломских радова, као и у изради научних и стручних радова из области безбједност саобраћаја. 

У посљедњој студентској анонимној анкети, за период 2015./2016. Бојан Марић оцијењен је просјечном оцјеном 4.46.
5. Стручна дјелатност кандидата 
Кандидат Бојан Марић је учествовао као координатор на реализацији сљедећих међународних пројеката:

(1)
„SEAT BELTS - FIELD RESEARCH“ у оквиру пројекта "Сигурност на 
цестама ФБИХ", спровела шведска владина компанија „SweRoad“ у 
сарадњи са  

Јавним предузећем "Цесте ФБИХ" (2012) 
(2)
„SEAT BELTS - FIELD RESEARCH“ у оквиру пројекта "Безбједност саобраћаја на путевима у РС", спровела шведска владина компанија "SweRoad" у сарадњи са Јавним предузећем "Путеви РС", Економским институтом Бања Лука и Министарством саобраћаја и веза РС (2011-2012).
Кандидат је у оквиру Споразума закљученог између Развојног програма  Уједињених нација и Министарства управе и локалне самоуправе Републике Српске (БИХ) учествовао као предавач у спровођењу пројекта „Систем обуке за јединице локалне самоуправе II“. Предмет овог пројекта било је извођење програма обуке из области стратегије и програма безбједности друмског саобраћаја за подручја јединица локалне самоуправе за четири групе одабраних јединица локалне самоуправе Републике Српске, (2013).
Др Бојан Марић редовни је секретар, односно члан организационог и програмског одбора међународног симпозијума „Нови Хоризонти“ и научно-стручне конференције ''Безбjедност саобраћаја'', који се одржавају у Добоју (Република Српска).

Кандидат је и један од оснивача и тренутно актуелни предсједник управног одбора Удружења грађана „Центар за унапређење безбједности саобраћаја“ основаног 17.07.2015. године, са сједиштем у Бањалуци, Република Српска.  

24.05.2016. године - Плакета најбољем младом истраживачу Универзитета у Источном Сарајеву у 2015. години за изузетне резултате у научно истраживачком раду постигнуте у току 2015. године. 

6. 
Резултати интервјуа са кандидатом
Дана 15.09.2016. год. у 16 часова на Саобраћајном факултету у Добоју, заказан је интервју са кандидатом др Бојаном Марићем, који је доставио документацију прописану Конкурсом, пред Комисијом у саставу: проф. др Крсто Липовац, предсједник комисије, проф. др Тихомир Ђурић, члан и проф. др Марко Суботић, члан. На позив за Интервју кандидат др Бојан Марић се одазвао. 

Након обављеног интервјуа, комисија је констатовала да је кандидат др Бојан Марић завршио постдипломске студије саобраћајног смјера, одсјек Безбједност саобраћаја, које је уписао школске 2008/2009 године на Саобраћајном факултету у Добоју. Кандидат је положио све испите са просјечном оцјеном 9,75.
Магистарску тезу под називом „УТИЦАЈ БРОЈАЧКОГ ДИСПЛЕЈА НА ПОНАШАЊЕ ПЈЕШАКА НА СИГНАЛИСАНИМ ОБИЉЕЖЕНИМ ПЈЕШАЧКИМ ПРЕЛАЗИМА“ јавно је презентовао и одбранио пред Комисијом 15.06.2012. године на Саобраћајном факултету у Добоју. 

Одлуком (број 01-S-298-XIII/12) о избору у звање, мр Бојан МАРИЋ изабран је у звање вишег асистента за ужу научну област Транспортно инжењерство (Друмски и градски саобраћај) на Саобраћајном факултету у Добоју, Универзитета у Источном Сарајеву.
Докторску дисертацију под називом „БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЗОНИ ПЕШАЧКИХ ПРЕЛАЗА“ кандидат мр Бојан МАРИЋ пријавио је на Саобраћајном факултету у Београду 2013. године. Наведену докторску дисертацију кандидат је јавно презентовао и одбранио пред Комисијом 04.06.2016. године на Саобраћајном факултету у Београду. 
Комисија такође констатује да је кандидат био стипендиста Министарства науке и технологије Републике Српске на постдипломским студијама, као и приликом израде докторске дисертације. Успјешном одбраном докторске дисертације Кандидат је оправдао уложена средства у његово школовање од стране Владе Републике Српске, а чије је опредјељење да афирмише и улаже у развој талентованих младих људи који студирају на универзитетима у земљи и иностранству.

Др Бојан Марић, аутор је бројних међународних и националних радова, као и неколико приручника из области безбједност саобраћаја, чиме је јасно показао интересовање за научно-истраживачки рад. Учествовао је у неколико међународних и националних пројеката унапређења безбједности саобраћаја. 

Кандидат је показао одличну информисаност и високо стручно знање из области безбједност саобраћаја. Посебно треба истаћи спремност и амбицију кандидата да резултате својих научних и стручних истраживања и даље континуално публикује. Кандидат непрекидно усавршава процес наставе у границама својих могућности, размјењује знања и искуства са другим академским особљем на домаћим и страним универзитетима и спреман је да активно учествује у реализацији националних и међународних научно-истраживачких пројеката.
7. Информација о одржаном предавању из наставног предмета уже научне области за коју је кандидат конкурисао, у складу са чланом 93. Закона о високом образовању РС (Службени гласник РС бр. 73/10)
Кандидат конкурише за наставничко звање „доцент“. Посједује искуство у настави из уже научне области за коју се бира.
Кандидат: др Зијад ЈАГОДИЋ
1. Основни биографски подаци 
Име, средње име и презиме: Зијад (Ибришим) Јагодић
Датум и мјесто рођења: 21.10.1964. године, Ђурђевик, општина Живинице
Установе у којима је био запослен/Звања/радна мјеста: 
1981/1985 Комунално подјетје д.д. Љубљана - техничар (запосленик)
1985/1996 С.п. Толмин, Република Словенија - самостални подузетник
1996/2001 Дирекција за просторно уређење Општине Живинице - руководилац
2001-2002 Тузлапутеви д.д. Тузла - технички директор

2002/2005 Босанско-Њемачко осигурање - директор филијале Тузла

2005/2010 ЕКО АГ д.о.о. Живинице - директор

2010/2014 Парламентарна скупштина БИХ – 

      члан комисије за саобраћај и комуникације ПДПС БИХ, 

      члан комисије за економске реформе и развој ПДПС БИХ, 

      члан парламентарне групе за земље Азије, члан парламентарне групе    

      за земље регије.

2014 -       ЕКО АГ д.о.о. Агенција за рјешавање и наплату саобраћајних штета 

     - судски вјештак саобраћајне струке,

     Европски Универзитет Брчко Дистрикт/по уговору предавач на   

     предметима:
     - Сигурност у саобраћају/кампање

     - Робни терминали

     - Увиђаји саобраћајних незгода

     - Основи саобраћаја и транспорта

2. Биографија, дипломе и звања 
Основне студије (студије првог циклуса): 

Назив институције: Univerza v Ljubljani Fakulteta za pomorstvo in promet 
Звање: Дипломирани инжењер промета
Мјесто и датум завршетка: Порторож, Словенија, 2007. године
Просјек оцјена: /

Постдипломске студије (студије другог циклуса): 

Назив институције: Факултет прометних знаности, Свеучилиште у Загребу
Одсјек: Транспортна логистика и менаџмент
Мјесто и датум завршетка: Загреб, Хрватска, 2010. године
Назив магистарске тезе: „Осигурање робе као елемент оптимизације логистичке услуге“
Просјек оцјена: /
Докторска дисертација: 

Назив институције: Технички факултет, Европски универзитет Брчко 
Мјесто и година завршетка: Брчко Дистрикт, БИХ, 11.07.2013. године
Назив докторске дисертације: „Прометна политика у функцији модернизације прометног система у Босни и Херцеговини“
Претходни избори у наставна и научна звања (институција, звање и период): 
- Европски Универзитет Брчко Дистрикт, Технички факултет, Доцент од 26.09.2014. године (научна област Техничке науке, научно поље Саобраћај, ужа научна област Безбједност у саобраћају)
3. Научна / умјетничка дјелатност кандидата 
Радови прије посљедњег избора
Радови објављени на међународним научним скуповима штампани у цjелини 
(1)
Jagodić, Z. (2009). ‘Initial national communication (inc) of bosnia and Herzegovina under the United Nations framework convention on climate change (UNFCCC)’.
(2)
Јагодић, З. (2012). ‘Изазови у области заштите околиша и пут који слиједи’, Regional Cooperation Council, Сарајево.
(3)
Јагодић, З. (2013). ‘Саобраћај, други национални извјештај Босне и Херцеговине у складу са оквирном конвенцијом Уједињених Нација.
(4)
Јагодић, З. (2013). ‘Саобраћајна политика Босне и Херцеговине с освртом на логистички значај ријечног промета ријеком Савом’, Зборник радова, Брчко Дистрикт - мјесто за повезивање науке и политике у области вода, (стр. 139-149), међународни конгрес, Европски универзитет Брчко Дистрикт, Брчко, ISBN 978-86-913953-9-1.
(5)
Јагодић, З., Зуко, Р. и Худи, В. (2013). ‘River traffic the main factor os sustainble development of Sisak-Moslavina county’, Зборник радова, ОДРЖИВИ РАЗВОЈ РУРАЛНИХ КРАЈЕВА, (стр. 360-371), Интердисциплинарна знанствено стручна конференција са међународним судјеловањем, Госпић. ISBN 9789535620235.
Радови послије посљедњег избора
Радови објављени на међународним научним скуповима штампани у цjелини
(1)
Јагодић, З. и Зуко, Р.(2014). ‘Моделирање фактора ризика према карактеру објеката у саобраћају’, Зборник радова, БИОМЕДИЦИНА И ГЕОНАУКЕ – УТИЦАЈ ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ НА ЗДРАВЉЕ ЉУДИ, (стр. 82-90), Међународни конгрес, Београд, ISBN 978-86-80140-00-1.
(2) 
Јагодић, З. (2015). ‘Осигурање као модел заштите од климатских промјена у БИХ’, Европски универзитет Брчко Дистрикт, Брчко Дистрикт, ISBN 978-99955-99-01-0.
(3) 
Јагодић, З. (2015). ‘Транспорт хране у отежаним климатским условима, ЕУ’, Брчко Дистрикт, ISBN 978-99981-12-03-10.
(4) 
Јагодић, З. (2016). ‘Економски и сигурносни аспекти миграција у Босни и Херцеговини и свијету, ЕУ’, Брчко Дистрикт, ISBN 978-10021-12-01-08.
4.
 Образовна дјелатност кандидата
Кандидат др Зијад Јагодић од 2013/2014 године на Техничком факултету, Европског универзитета у Брчком ради као предавач по уговору на сљедећим предметима:

     - Сигурност у саобраћају/кампање

     - Робни терминали

     - Увиђаји саобраћајних незгода

     - Основи саобраћаја и транспорта

       5.   Стручна дјелатност кандидата 
Кандидат др Зијад Јагодић посједује/обавља/о додатне специјалистичке активности:

1998/2000 

Члан НО Ауто мото друштва Бихамк Живинице

2005/2007 

Предсједник НО д.д. Аутоцентар Тузла

2008/2010 

Члан НО ЈП Литвастан Бановићи

2005/2014 и даље  
Судски тумач за словеначки језик

2002/2014 и даље 
Судски вјештак саобраћајне струке

2014 и даље

Предавач (доцент) на Европском универзитету Брчко Дистрикт




на предметима: 

Безбједност у саобраћају и Менаџмент у саобраћају

2015. и даље

Члан Савјета (СМУЛ) Универзитета у Љубљани

Увидом у достављену документацију коју је уз пријаву доставио кандидат др Зијад Јагодић, Комисија је констатовала да је приложена документација непотпуна, тј. да кандидат није доставио по један примјерак наведених радова у библиографији. У складу са тим, наведена пријава не може бити предмет даљег разматрања.
III  ЗАКЉУЧНО МИШЉЕЊЕ
На основу свеобухватне анализе научног, стручног и образовног рада кандидата др Бојана Марића, као и одржаног интервјуа са кандидатом, а узимајући у обзир одговарајуће законске прописе којима су прописани услови за избор у звање доцента, Комисија констатује да, др Бојан Марић у потпуности испуњава услов за избор у наставничко звање доцента, за ужу научну област Транспортно инжењерство, за ужу образовну област Друмски саобраћај и транспорт. 

Оцјена испуњености услова је сажета у следећем:

1. Кандидат је завршио постдипломске студије (II. циклус) на Саобраћајном факултету у Добоју, Универзитет у Источном Сарајеву Факултету техничких наука, Универзитет у Новом Саду, (смер саобраћај, одсјек: Безбједност саобраћаја), просјек оцјена 9.75. Магистарску тезу под називом „УТИЦАЈ БРОЈАЧКОГ ДИСПЛЕЈА НА ПОНАШАЊЕ ПЈЕШАКА НА СИГНАЛИСАНИМ ОБИЉЕЖЕНИМ ПЈЕШАЧКИМ ПРЕЛАЗИМА“ јавно је презентовао и одбранио пред Комисијом 15.06.2012. године на Саобраћајном факултету у Добоју. 
2. Докторску дисертацију под називом „БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЗОНИ ПЕШАЧКИХ ПРЕЛАЗА“ кандидат мр Бојан МАРИЋ пријавио је на Саобраћајном факултету у Београду 2013. године. Наведену докторску дисертацију кандидат је јавно презентовао и одбранио пред Комисијом 04.06.2016. године на Саобраћајном факултету у Београду. 
3. Сагледавши све претходно наведено кандидат др Бојан Марић у потпуности испуњава услове за избор на ужу научну област „Транспортно инжењерство“, као и ужу образовну област „Друмски саобраћај и транспорт“.

4. Кандидат посједује способност за рад у настави, што је доказао својим досадашњим ангажовањем и потврдио оцјеном о квалитету наставе добијене кроз спроведену анкету студената.

5. Др Бојан Марић верификовао је свој научно-истраживачки рад објављивањем 43 научно-стручна рада, од чега 34 након избора у звање вишег асистента, и то:

· 5 радова у врхунским међународним научним часописима са SCI листе (област: безбједност саобраћаја)
· 22 рада на међународним научним скуповима,

· 7 радова на националним научно-стручним скуповима.

6. У досадашњем раду, кандидат је учествовао у реализацији 2 међународна пројекта, као и у реализацији неколико националних пројеката.
7. Др Бојан Марић редовни је секретар, односно члан организационог и програмског одбора међународног симпозијума „Нови Хоризонти“ и научно-стручне конференције ''Безбједност саобраћаја'', који се одржавају у Добоју (Република Српска).
8. Кандидат је стипендиста Министарства науке и технологије Републике Српске, за други и трећи циклус студија.

9. Кандидат др Бојан Марић проглашен је за најбољег младог истраживача на универзитету у Источном Сарајеву, на основу резултата постигнутих током 2015. године.
На основу претходно наведених чињеница, оцјена и закључака у извјештају, Комисија има посебно задовољство да Научно-наставном вијећу Саобраћајног факултета у Добоју и Сенату Универзитета у Источном Сарајеву предложи да кандидата др Бојана Марића, изабере у наставничко звање доцента за ужу научну област „Транспортно инжењерство“ и ужу образовну област „Друмски саобраћај и транспорт“.

.
      

               Ч Л А Н О В И   К О М И С И Ј Е:

1.__________________________________________

Др Крсто ЛИПОВАЦ, редовни професор, ужа научна област „Превентива и безбедност у саобраћају“, Универзитет у Београду - Саобраћајни факултет, предсједник
2. _________________________________________

Др Тихомир ЂУРИЋ, доцент, ужа научна област „Транспортно инжењерство“, Универзитет у Источном Сарајеву - Саобраћајни факултет у Добоју, члан
3. _________________________________________
Др Марко СУБОТИЋ, доцент, ужа научна област „Транспортно инжењерство“, Универзитет у Источном Сарајеву - Саобраћајни факултет у Добоју, члан
IV  ИЗДВОЈЕНО ЗАКЉУЧНО МИШЉЕЊЕ

Нема издвојеног мишљења.

У Добоју, 

20.09.2016. године
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